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Die Erfindung bezieht sich auf eine Kraftstoff-Einspritzdflse fur Brennkraftmaschinen mit direkter 
Kraftstoffeinspritzung, bei der der DQsenkopf mit einem in einen Boden ubeigehenden Innenkonus versehen ist, 
die Kraf tstoffzuleitung zu der den grdfiten Durchmesser aufweisenden, vom Boden en tf em ten Seite des Innenkonus 
fQhrt und das kegelstumpfftirmige Ende der axial veischiebbaren, fedeibelasteten DQsennadel einen etwas grOBeren 
5 Kegelspitzenwinkel als der Innenkonus besitzt, an dessen Seite mit dem grOBten Durchmesser eine 
eingeschliffene konische Ringzone angeordnet ist, die als Sitz for das Ende der Dusennadel dient und den gleich 
groBen Kegelspitzenwinkel wie dieses aufweist, wobei das Ende der Dusennadel in SchlieBstellung in den 
Innenkonus eintaucht und die Eintrittsflffhungen der Dusenbohrungen im Bodenbereich des Innenkonus 
vorgesehen sind. 

10 Eine solche Kraftstoff-Einspritzduse ist aus der US-PS 4.106.702 bekannt Beim Herstellen des Innenkonus, 
also beim FrSsen und Schleifen, ist es im allgemeinen wegen der Freistellung der Werkzeuge erforderlich, im 
DQsenkopf im AnschluB an den Innenkonus ein Sackloch vorzusehen. Dieses Sackloch bedingt aber einen 
verhaitnismaBig groBen Schadraum, in dem nach dem Aufsetzen des Nadelendes auf den Innenkonus des 
Dusenkopfes ein Kraftstoff-Gasgemisch verbleibt, das zufolge der herrschenden hohen Temperatur beim Betrieb 

IS der Brennkraftmaschine unkontrolliert in den Verbrennungsraum entweichen kann, was dann eine erhOhte 
Schadstoffemission in den Abgasen zur Folge hat Besteht dagegen der Innenkonus aus zwei Zonen mit 
verschieden grofiem Kegelspitzenwinkel, so ist es mOglich, zunachst den Innenkonus mit dem kleineren 
Kegelspitzenwinkel durchgehend auszufrMsen, ohne hiefiir ein Sackloch am Boden zu benGtigen. AnschlieBend 
kann an der Seite des Innenkonus mit dem grtiBten Durchmesser die schmaiere Ringzone mit dem grttBeren 

20 Kegelspitzenwinkel eingeschliffen werden, die die eigentliche Dichtfiache f Or das konische Ende der Diisennadel 
bildet und eine ausreichende Flachenpressung gewahrleistet, ohne daB ein Sackloch benfltigt wird. Dennoch ist 
bei der bekannten Kraftstoff-Einspritzduse der Schadraum bei sich in SchlieBstellung befindlicher Dusennadel 
noch verhaitnismaBig groB, weil der Innenkonus nicht in einem ebenen, sondern in einem muldenfbrmigen Boden 
endet und weil vor allem auch das kegelstumpffdrmige Ende der Dusennadel nicht bis zum bzw. bis nahe an 

25 diesen Boden ieicht 

Es ist zwar auch schon bekannt, den Innenkonus des Dusenkopfes in einen ebenen Boden iibergehen zu lassen 
(DE-OS 2 136 205), jedoch ist dabei fiber die Form des Endes der DQsennadel und auch darQber nichts ausgesagt, 
wie groB der Abstand der Stirnflache der DQsennadel vom Boden in der SchlieBstellung der Dusennadel ist 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die eingangs geschilderte Kraftstoff-Einspritzduse so zu verbessem, 
30 daB der Schadraum nach dem SchlieBen der Dusennadel auf ein Minimum herabgesetzt ist. 

Die Erfindung lttst die gestellte Aufgabe dadurch, daB der Boden des Dusenkopfes in an sich bekannter Weise 
eben ausgebildet ist und daB im Randbereich des Bodens an diesem ein mit der Stirnflache des 
kegelstumpfftirmigen Endes der DQsennadel zusammenwirkender Dichtungsring angebracht ist 

Selbstverstandlich muB zwischen der Stirnflache des konischen Endes der DQsennadel einerseits und dem 
35 ebenen Boden im DQsenkopf anderseits ein bestimmter, wenn auch geringer Abstand verbleiben, urn das dichte 
SchlieBen der DQsennadel uberhaupt sicherzustellen. Der durch diesen Abstand bedingte Raum stellt immer noch 
einen gewissen Schadraum dar. Urn auch die sich dadurch ergebenden Folgen hinsichdich der Schadstoffemission 
zu vermeiden, ist der mit der Stirnflache des DQsennadelendes zusammenwiikende Dichtungsring vorgesehen. 

Die Zeichnung zeigt als Ausfuhrungsbeispiel den Kopf einer erfindungsgemaBen Kraftstoff-Einspritzduse im 
40 Axialschnitt, wobei sich die DQsennadel in Offenstellung befindet 

Im Kopf (1) einer Kraftstoff-Einspritzduse ist als Sitz fur das konische Ende (2) der axial verschiebbaxen und 
federbelasteten DQsennadel (3) ein insgesamt mit (4) bezeichneter Innenkonus vorgesehen. Die 
Kraftstoffzuleitung erfolgt durch den freien Ringkanal (5) zwischen der Dusennadel (3) und dem DQsengehause 
zu der den grttBten Durchmesser aufweisenden Seite des Innenkonus (4). Das konische Ende (2) der Dusennadel 
45 (3) besitzt einen etwas grfBeren Kegelspitzenwinkel (sj) als der Kegelspitzenwinkel (s 2 ) des Innenkonus (4). 
Dafur weist dieser Innenkonus (4) eine eingeschliffene Ringzone (6) auf, deren Konizitat dem Ende (2) der 
DQsennadel (3) angepaBt ist, d. h. der Kegelspitzenwinkel der eingeschliffenen Ringzone (6) entspricht genau 
dem Kegelspitzenwinkel (Sj) des DQsennadelendes (2). Der Boden (7) des DQsenkopfes (1) ist eben 

ausgebildet Die Eintritts&ffnungen der DQsenbohrungen (8) sind im Bodenbereich des Innenkonus (4) 
50 vorgesehen. Am Rand des an den Innenkonus anschliefienden Bodens (7) ist ein mit der Stirnflache des 
konischen Endes (2) der DQsennadel (3) zusammenwiikender Dichtungsring (9) angeordnet 
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Krafts toff-Einspritzdtise fur Brennkraftmaschinen mit direkter Kraftstoffeinspritzung, bei der der DOsenkopf mit 
einem in einen Boden ubergehenden Innenkonus versehen ist, die Kraftstoffzuleitung zu der den grtJBten 
Durchmesser aufweisenden, vom Boden entferaten Seite des Innenkonus fiihrt und das kegelstumpffttrmige Ende 

15 do* axial verschiebbaren, fedeibelasteten DOsennadel einen etwas grflBeren Kegelspitzenwinkel als der Innenkonus 
besitzt, an des sen Seite mit dem grflBten Durchmesser eine eingeschliffene konische Ringzone angeordnet ist, die 
als Sitz fiir das Ende der DOsennadel dient und den gleich grpBen Kegelspitzenwinkel wie dieses aufweist, wobei 
das Ende der DOsennadel in SchlieBstellung in den Innenkonus eintaucht und die Eintritts6f£hungen der 
Diisenbohrungen im Bodenbereich des Innenkonus vorgesehen sind, dadurch gekennzeichnet, daB der Boden 

20 (7) des DUsenkopfes (1) in an sich bekannter Weise eben ausgebildet ist und daB im Randbereich des Bodens (7) 
an diesem ein mit der Stirnfl&che des kegelstumpffOrmigen Endes (2) der DOsennadel (3) zusammenwirkender 
Dichtungsring (9) angebracht ist. 
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